Eisenbahn spielen

Verkehrsminister GorRBACH ldisst die Projekte des

GENERALVERKEHRSPLANS evaluieren. Der trend bat Verkehrsexperten,
dies ebenfalls zu tun. Das ERGEBNIS fdllt VERNICHTEND aus.

VON MARTINA FORSTHUBER

@n - enndie Neubewertung des
“% [ Generalverkehrsplans
0 e s durch das Ministerium da-
5. g fithrt, dass man ihn
7 endlich wegschmeifit,
kann sie als witklich sehr positiv gewertet
werden.® So rilde bringt Hermann Knof-
lacher, Vorstand des Inmstituts fir Ver-
kehrsplanung und Verkehrstechnik, seine
Geringschitzung fiir den Generalver-
kehrsplan (GVP) zum Ausdruck. In ihm
sind all jene Infrastrukturprojekte fiir
Strafle und Schiene zusammengefasst, die
in den kommenden Jahren verwirklicht
werden sollen.

Verkehrsminister Hubert Gorbach will
an dem Plan, wie er unter seiner Amts-
vorgingerin Monika Forstinger erstelit
wurde, festhalten. Er sieht ein Investiti-
onsvolumen von insgesamt 45,1 Milliar-
den BEuro vor, davoen allein 29,9 Milliarden
Euro fiir den Schienenausbau. Allerdings
fehlt das Geld zur Realisierung des Ge-
samipakets, deshalb soll niin nach Dring-
lichkeit gereiht werden.

trend versuchte den Verkehrsminister in
seinem Ansinnen zu unterstiltzen und bat
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Verkehrsexperten,
ebenfalls eine Ewva-
luierung des Gene-
ralverkehrsplans vor-
zunchmen.

Die Polit-Wunsch-
liste. ,,Allein die Auf-
listung ist unsach-
lich®, drgert sich Universititsprofessor
Enoflacher, ,,wozu ein Projekt gebaut wer-
den soll, steht nirgendwo. Der quantitati-
ve Nachweis des Nutzens wurde in keinem
einzigen Fall im GVP erbracht. Das ist
eines Infrastrukturministeriums unwiir-
digl®

Hauptkritikpunkt von Knoflacher und
anderen Experten: Der Generalverkehrs-
plan wurde keinesfalls nach verkehrstech-
nischen oder betriebswirtschaftlichen
KEriterien erstellt. , Letztlich ist der GVP
emne Liste von Wiinschen von Politikern
aus Bund und Lindern, die von einem In-
genieurbiiro zusammengestellt wurden®,
meint Josef Michael Schopf, Universitits-
professor an der TU Wien: ,,Kein dster-
reichisches verkehrswissenschaftliches Ins-
titut war jemals am GVP beteiligt. * Dafiir

»Das bestehende
Streckennetz in
Schuss zu halten
ware sinnvoller.”

wurde wirklich alles
hineingepackt, was
moglicherweise we-
niger gut, aber dafiir
immens teuer st
Denn die meisten
Projekte des GVP
wiren verkehrstech-
nisch und betriehswirtschaftlich absolut
verzichtbar, ,,Wirtschaftliche Untersu-
chungen gibt es fiir die Projekte des Gene-
ralverkehrsplans nicht. Aber Bahninves-
titionen rechnen sich nie®, ist Wifo-Ver-
kehrsexperte Wilfried Puwein fiberzeugt,
wdafiir zahlt alles der Staat aus Steuermit-
teln, welches Mascherl das auch immer
hat.*

Thomas Macoun, Verkehrsexperte der
Technischen Universitit Wien, wiirde je-
denfalls keine einzige Bauentscheidung
aufgrund des vorliegenden Generalver-
kehrsplans treffen: ,,\Dem GVP liegt kein
nachvollzichbares, geschweige denn wis-
senschaftlich begriindbares Bewertungs-
schema zugrunde. Auf Basis der vorhan-
denen Unterlagen ist jedenfalls eine Bau-
entscheidung nicht sinnvoll und in der b
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lgl Bﬁtﬂlch Schiene «Wirtschaftliche
Ewaht : Siidachse mit "'-I;.Intarqul:hlmgﬂn £|ht es
“Semmering-Basistunnel fiir die Projekte des
und Koralmtunnel einen Generalverkehrsplans
relativ garmgen verkehrli- nicht. Aber grundsatz-
chen Nutzen auf. Auch lich rechnen sich .~
der Brenner-Basistunnel ~Bahninvestitionen nie.
_Ist — unter derzeltigen Und ndsatzllr.: zahit
' Rahmenbedingungen - alles der Staat aus =

= betrieblich nicht sinn-

voll.* Thomas. ‘.I'i'l'mun.
ernhmaxpuﬂu und
Universitatsprofessor an
der TU H"hn
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Estermann, Ministerialrat der Sektion
II{Generalverkehrsplan im BMVIT:
nDerzeit geht es um die Finanzierbarkeit.
Der GVP ist ein Bedarfserstellungspro-
gramm, und da es offenbar einen Bedarf
gibt, wird jedes Projekt einmal realisiert. “
Dass Verkehrsexperten die Sinnhaftigheit
und den Bedarf an so manchem Projekt
stark in Zweifel ziehen, darf den Ministe-
rialrat micht stiren, jedenfalls zurzeit noch
nicht. Hegt er denn selbst keinen Zweifel
an der Niitzlichkeit mancher Projekte?

aller Zeiten zustimmen®, poltert Konf-
lacher, allerdings micht, ohne eine Alterna-
tive anzubieten: ,, Wenn man endlich den
zweigleisigen Ausbau der Tauernstrecke
macht und den Giterverkehr fiber den
Zentralverschiebebahnhof Fiirnitz wei-
terfiihrt, kann man fiber die bestehende
“Brennerroute und Tavern alle Giiter trans-
porticren. Ein Brenner-Basistunnel dage-
gen wird nie etwas bringen!” Im Gegensatz
zu dem Sieben-Milli-

Folge eine Neubewertung notwendig.® kinnte manum einen Bruchteil der Kosten  nenprojekten des GVP: ,Der Wert einer
Und die wird derzeit im Verkehrsministe- des Tunnels ausbauen®, so Knoflacher. Infrastrulktur ergibt sich ausschlieflich
rium (BMVIT) durchgefithrt, allerdings Der Koralmtunnel ist derzeit mit 2,6 Mil-  aus dem betrieblichen Erfolg im Verhélt-
nicht mit dem Ansinnen, Projekte zustrei-  liarden Euro veranschlagt, die Strecke Un-  nis zu den Kosten. Im Durchschnitt kin-
chen. ,, Wir sind stindig damit beschiiftigt, terinntal mit Brenner-Basistunnel soll fast  nen bei der Schiene rund 30 bis 50 Prozent
eine Evaluierung in Form einer Konkreti-  sieben Milliarden Euro verschlingen. ,,Da  der ohnedies viel zu gering veranschlagten
sicrung der Bedarfswiinsche und eine  wversucht man, die Tiroler offenbar so lange  Kosten eingespart werden. *

Reihung durchzofiihren®, erklart Gerold zu quilen, bis sie dem unsinnigsten Projekt Auch die OBB haben bereits die be-

triebliche Sinnhaftighkeit so mancher ge-
planter Neubaustrecke, wie Koralmbahn
oder Unterinntal, infrage gestellt,

Wird trotz des Finanzierungsengpasses
gebaut, kommen am Ende wieder die OBB
unter die Rider ~

Zug zur Pleite. OBB-Gewerkschafts-
vorsitzender Wilhelm Haberzettl: ,, Wenn
der Finanzminister den OBB gestattet, 1,2
Milliarden Euro Schulden zu machen,
kommen davon 2004

arden-Projekt Bren-

schon 416 Millionen

oPragen Sie mich das am 1. Dezember, da  ner wiirde beim Tau- " Fragen Sie mich fir den Schulden-
bin ich in Pension!”, kontert Estermann  ernausbau  maximal dienst weg, 2005 sind
und gibt zu: , Jedenfalls ist ein sehr hoher noch eine halbe Milli- am 1. D'EZemh'Er, es 460 Millionen und
Bedarf angemeldet worden. ™ arde Euro fehlen. , Mit dann bin ich in 2006 500 Millionen

Besonders stramm will Minister Gor-

dem restlichen Geld

Euro. 2010 ist die

bach an Koralm- und Brenner-Basistunnel  kénnte man verniinf- Pension.“ Bau AG pleite.®
festhalten: ,,Daran wird nicht geriittelt.* tige Verladestationen g oy Durch die perma-
Professor Macoun wvertritt jedoch die bauen®, so Verkehrs- S === = fnsteriairal nenten  politischen

Auffassung: ,Im Bereich Schieme weist
die Siidachse, mit Semmering-Basistunnel
und Koralmtunnel, einen relativ geringen
verkehrlichen Nutzen auf. Auch der Bren-
ner-Basistunnel ist — unter derzeitigen
Rahmenbedingungen — betrichlich nicht
sinnvoll. *

Eollege Enoflacher hilt den Koralm-
tunnel gar fiir ,.jenseits aller Seriositit und
Vernunft, da geniert man sich ja dafiic. Die
Foralm war immer nur ein Scherz, als es
den Eisernen Vorhang noch gab, jetzt ist
es nicht einmal mehr ein Scherz!™

Fiir verkehrspolitisch bedenklich halten
dic Experten vor allem das Ansinnen,
zwanzig Kilometer neben dem Drautal mit
der alten Siidbahn eine extrem teure Neu-
baustrecke zu realisieren. ,.Die alte Siid

trend  9,/2004

planer  Knoflacher,
»Wwie s die EU ohnedies immer von uns
verlangt und wo wir lingst siumig sind.”
Bei der Verwendung diffentlicher Mittel
ist das Gebot der Sparsamkeit eine Verfas-
sungsauflage. Insofern ware s wohl sinn-
voll, den Generalverkehrsplan vor Reali-
sierung vom Rechnungshof priifen zu las-
sen. Ob der unabhiingige Prasident, Josef
Moser, wohl .zur Ansicht pelangt, dass
Stevermitte] fiir einen Koralmtunnel ver-
schleudert wiren, obwohl sein Partei-
freund, der Kérntner Landeshanptmann,
sich nichts sehnlicher wiinscht als ein 32
Kilometer langes und 2,6 Milliarden Euro
teures Loch durch den Berg?
TU-Professor Schopf ortet jedenfalls
ein enormes Sparpotenzial bei den Schie-

Interventionen  bei
den OBB wagt allerdings kein Vorstands-
mitglied mehr, entsprechende Entschei-
dungen zu treffen. Dafiir explodieren die
Beratungskosten. Zuletzt waren es angeb-
lich 200 Millionen Euro, davon machen al-
lein die Rechtsanwaltskosten iber wvier
Millionen Euro aus, ,weil sich der Vor-
stand kein Blattl Papier mehr unterschrei-
ben traut, ohne dass drei Anwalte driiber-
gegangen sind”, weill ein Mitarbeiter der
OBB-Chefetage. . Jeder Vorstand ist nur
bestrebt, ja nichts zu machen, was ihn aus
der Position hieven kionnte. Keiner ent-
scheidet mehr etwas. ™

Nun bangt man im OBB-Vorstand, dass
die unsinnigsten Projekte des GVP aus po-
litischer Willkiir gestartet werden kinnten.
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